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Andlisis general de la propuesta de red de lineasitbbuses de Juan

Hernandez.
1. El diagnéstico.

A grandes rasgos, estamos de acuerdo con el diagnGs bien hemos de
tomar con cautela el dato de la ocupacién de plakias tenemos informacion
comparada, y no podemos saber si realmente esiivdicde ineficiencia. Creemos que
considerar que los autobuses van vacios inclustioea punta es una afirmacion
exagerada que no se corresponde fielmente coalldae, al menos en la gran mayoria
de lineas. En todo caso, este primer diagndstispatda nuestra idea de que seria
oportuno ajustar la oferta a la demanda real, ghsdo en qué lineas o viajes se

deberia usar minibuses o autobuses estandar ete\ardculados.

El nimero de viajeros ha descendido en los afio8 02009. Es un dato
negativo, del que es dificil conocer sus causastaggor falta de informacién. Una
razon importante es la coyuntura econdmica, comochaido en muchas otras redes
de transporte. De todos modos, este descenso adimér reflexionar sobre como

funciona el servicio.

La actual red de autobuses no deja de ser unacédoldel esquema con que
empezo6 el Servicio hace medio siglo. Una red radiesde el Centro a los barrios,
ampliandose el numero de lineas segun avanza eimpeato urbano, uniéndose
algunas en lineas diametrales. En varias ocasiawsap denuncia el autor, los
Concejales de Movilidad han rechazado la creacétingas circulares con el espurio

argumento de que Burgos es una ciudad alargada.

En la actualidad, y mas aun, en un futuro préxiBorgos se configurara
como una compleja ciudad policéntrica, con lugdemterés diseminados en distintos
puntos del casco urbano: Gamonal como barrio mBRgo; recintos hospitalarios en
el Norte, el Campus universitario en el Oeste; rosnadministrativos en el centro;
terminales de transporte publico en el Nordestepaqueiio foco sanitario en el Oeste;
diversas instituciones culturales y deportivasegde luego, Poligonos Industriales en
el Norte, Este y Sur.

Asi pues, las necesidades de transporte han campieaimbiaran aiin mas en
los proximos afos. Es una realidad que los diregeptiblicos no deberian ignorar, ya

gue implica un desfase entre el servicio que scefy las necesidades de la sociedad.
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El Ayuntamiento ha implementado politicas que lemiel abuso del automovil privado;
la contrapartida debe ser un servicio de transpmrtdico, que resulte una alternativa
atractiva para el ciudadano. Para ello, debe skraggesible, practico y econémico.

Por tanto, la red de transporte publico de Burgdmedenovarse, partiendo de
cero, en lugar de la timida reforma presentadaep&@oncejal Fernandez Malvido a

finales de 2008. Con esta propuesta la red seaades necesidades de la ciudad.

En la introduccion de la propuesta también se baocs comentarios sobre el
formato de las paradas. Consideramos que éstas defimlizarse conforme a la
legislacion vigente, por lo que la eleccion delocaio puede ser discrecional. Ademas,
es mas visible el color amarillo frente al rojo, especial con el paso del tiempo. En
cuanto al uso de plataforma de hormigén, somospadilarios de hacer un saliente en
la acera, de manera que se evita diferencias @, maciendo que la parada sea mas
comoda y accesible. El escaso civismo de algunoslumbores hace que sea mas
operativo disefiar paradas en las que el autobésepael carril de circulacion, en lugar

de tener que introducirse en una parada tipo apeecto.
2. Planteamiento general de la red.

La esencia de la red que se propone rompe cordblesda a lo largo de la
historia del servicio de transporte urbano burgaisenta con varias ideas totalmente
novedosas, como es la variedad de lineas circufdesslineas zonales. Hasta ahora las

propuestas se centraban en una linea circularipainc

Las lineas circulares permiten simplificar la redtcansporte y aumentar las
posibilidades de desplazamiento del viajero. Sorelemento basico en las redes de
transporte urbano, mejorando su mallado. Légicaeperd es necesario que la ciudad
tenga forma regular, sino que una linea circuldrasa en la ausencia de cabeceras.

La idea de aprovechar la Ronda Interior esta rdagal por las Directrices de
Ordenacion del Alfoz de Burgos. Carece de sentiedgaa que no hay demanda en los
tramos intermedios, por ejemplo, la Avenida de @ijaulo: no se recogen viajeros en
ese lugar, pero el viaje se hace mas rapido, gemdd al vehiculo y al conductor

aprovechar el tiempo que se gana para hacer atrcise

Las lineas circulares zonales son otra gran noveBadmiten cubrir los

desplazamientosortosy refuerzan los trayectos transversales. Aceloa &ecinos las
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principales dotaciones de los barrios, como Bibtias, Institutos, Colegios, Centros
Civicos, y sobre todo, Centros de Salud, ya quenalg usuarios de estos ultimos
agradecen un medio de transporte para acudir aiani€onviene cerciorarse de que el
disefio de los recorridos permita cumplir los olkigetimencionados. Se propone como
alternativa el recorrido alterno, opcién que no pagece apropiada porque resulta mas

compleja para el usuario y ofreceria un serviciongeor calidad.

3. Transporte al Alfoz.

En general, es poco habitual que las empresascpahiunicipales realicen
servicios fuera del término municipal. Es el casdadEMT de Valencia con servicios a
Tavernes Blanques y Mislata o la de Madrid coreelisio al Campus Universitario de

Pozuelo (si bien este caso es un situacion paaticul

De hecho, ha habido casos de empresas que al palimarse han tenido que
renunciar a servicios a otras localidades, comdCdenpania del Tranvia de San

Sebastian, con los servicios a Renteria y Pasajes.

Posiblemente sea deseable una mejora del transpuodgopolitano,
haciéndolo mas visible a los vecinos, medianteulavencion para la adquisicién de
vehiculos adecuados al servicio, la instalaciorm@equesinas o la adaptacion de la

imagen corporativa del transporte metropolitana #oka.

En todo caso, no es mala idea que los autobusasasglpresten servicios a
localidades del Alfoz, dado que permitirian unaanepnexion con lugares de interés
en el casco urbano. Debe tenerse en cuenta queresiato que la cabecera de las
lineas metropolitanas sea la actual Estacion debses. Complementar el servicio
metropolitano con extensiones de lineas urbanasnsupna mejora notable de las
conexiones, ya que se permite viajar entre los ampios del Alfoz y lugares de interés

(Estacion de Ferrocarril, Hospital, etc.).

La plasmacion juridica de esta propuesta puedec@®pleja. El caso del
Alfoz de Burgos dificilmente entraria en el supaed¢ Area Territorial de Prestacion
Conjunta. Una férmula asumible seria un convenioeela Junta de Castilla y Ledn
(administracion de quien depende la competenciayunfamiento de Burgos
(administracion prestataria del servicio) y Ayuniamos de las localidades
beneficiadas, de modo que el sobrecoste de quautobuses urbanos se dirijan a otros

municipios no recaiga en exclusiva sobre el pressgoucapitalino.
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Por tanto, la idea de prolongar recorridos hacsaldaalidades del Alfoz es

adecuada, pero primero debe tratar de mejoraser\atio propiamente metropolitano.

4. Flota.

Algunos de los recorridos propuestos, en espegsaptolongaciones, pueden
hacer que la actual flota de autobuses no sea adiecla T1 tiene parte del recorrido
por la autovia A-1, mientras que determinados sid la C3 tendran que ascender la
cuesta de la Carretera de Arcos. En ambos casas, mecesarios vehiculos apropiados
para servicios de cercanias, con mayor potendieredie disefio de carroceria (tipo
Low Entry), mayor niamero de plazas sentadas, asientos nmasdo8, o incluso,

cinturones de seguridad para los pasajeros.

Por otro lado, es conocido el importante peso sleddiculos articulados en la
flota, entorno a un cuarto de la misma. Vienddilasas propuestas, es dificil encontrar
alguna en la que encajen bien los articuladospBoer un ejemplo, las lineas C-2 y T-
2, que podrian requerir el uso de articulados,udisa por tramos en que la actualidad
no se utiliza ese tipo de vehiculos. Segurameateukstion sea una mera falta de
costumbre, y en la realidad, se puede encajar as#shlarticulados en buena parte de las

lineas propuestas sin ningun problema.

El autor propone el uso de autobuses de menortimhgiara las lineas
circulares. Esto implicaria la necesidad de addps:i si bien no es un desembolso
importante, supone romper corcekte cerajue se promete en la propuesta.

5. Comentarios sobre recorridos.

El recorrido de la C-3 presenta aspectos dudodaso fener forma totalmente
circular, se provocaria que dos autobuses coimaidien el tramo de San Pedro y San
Felices. Es decir, desde el extremo de Carretefsraes saldrian simultdneamente dos
autobuses, uno hacia Eladio Perlado y otro hacfvémida del Cid. Este problema se
podria solucionar o al menos, reducir, circulandolp zona del Carmen para llegar a
San Pedro y San Felices a través del Hangar (yemaperativo el Bulevar, por éste en
lugar de por ElI Carmen). Otra posibilidad es aldesalidas de viajes hacia Avenida del

Cid o hacia Eladio Perlado.
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Por otro lado, no resulta operativo desviar ladiper Alfareros y Calleja y
Zurita. Supondria un rodeo importante, y la zonaPdeque de Europa y Alfareros
quedaria suficientemente dotada de transportequitdin la linea T-1.

Finalmente, el recorrido por el interior de Gamof@dvero Ochoa, Santiago)
resulta especialmente sinuoso, y aunque entendgmeoss positivo para los lugares por

donde transita, es un tramo que haria que la §eaanas lenta.

El ramal de la linea C-2 que discurre por la Istarfa desviarse por San
Zadornil y el Paseo de los Cubos, para dar un nsgjoficio a San Pedro de la Fuente.
Ademas, asi tarda algo mas de tiempo, por lo quedkeiria la diferencia respecto al

ramal que va por la Universidad.

Un problema que puede surgir con la T-4. Se propueevaya a Villalbilla
pasando por Los Brezos hasta Tardajos. En prinogsie es el Gnico camino entre el
Barrio del Pilar y el pueblo. Sin embargo, conparéura del Bulevar, las antiguas vias
del tren pasaran a ser una via paralela a la NAi2hecho, esta previsto que la ciudad
crezca siguiendo el Bulevar, por lo que seria apdapque esta linea circulara por aqui
y no por la N-120. Se podria aumentar las frecasnde la M-3 para dar servicio a Los
Brezos y que la T-4 vaya por el antiguo trazadeoofeario hasta Villalbilla. En

cualquier caso, nos parece excesivo que la lingahvasta Tardajos.

Seria interesante mejorar las comunicaciones bargb de Villimar. La T-4
ha de tener salida desde San Cristébal para noalsjada esa Barriada. Por tanto seria
oportuno que la C-5 hiciera el recorrido por Alealslartin Cobos, Padre Arregui,
Treinta de Enero, cruce el Rio Vena por el puentvigto en el planeamiento
urbanistico, pasando por los nuevos sectores diensily bordeando el antiguo pueblo
por el Norte hasta llegar a la Avenida Principegsterias.

La T-4 circula por Condesa Mencia y por Eloy GaméaQuevedo en los
diferentes sentidos. Creemos que seria oportuntemama comunicacion entre los dos
Campus de la Universidad de Burgos, por lo quen@ivoa sentidos deberia circular por
Eloy Garcia de Quevedo. Ademas, asi resulta maglesim se mantiene la

comunicacion entre San Juan de los Lagos y el €eptta Ciudad.

Para finalizar con la T-4, se propone que circude lp calle Lazarillo de

Tormes, para efectuar parada en el Centro de Sabator José Luis Santamaria”.
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Resulta conveniente organizar las lineas trandesrsdel Poligono de
Villalonquéjar para que den servicio al barrio hainto, y también a Villagonzalo
Arenas, pequefio barrio que hasta el momento cdeetransporte publico, a excepciéon
del reciente servicio a la demanda. Por ejempld,-lapodria finalizar en el cruce de
Avenida de Villalonquéjar con Lépez Bravo, y en eatgtinados momentos, en
Villagonzalo Arenas; la T-2 podria hacer el reawrhasta el barrio de Villalonquéjar o
girar hacia la calle Montes de Oca para dar latawer Lopez Bravo; finalmente, la T-3
podria discurrir por la Avenida de la Industriaiag@uintanaduefias o girar también por

Lépez Bravo, hasta el centro del Poligono Industria

En cuanto a la linea de Hospitales-Gamonal, cregmess ineludible reducir

el itinerario previsto. No deberia prolongarse &aAlafria, sino terminar en Gamonal.

La linea Circular del Centro deberia mantener gorrelo lo mas similar a la
actual 15, ya que los barrios altos careceriamasesporte. Por otro lado, conviene que
Circulares zonales hagan paradas en los Centr@alde correspondientes: Cristébal

Acosta e Ignacio Lopez Saiz (Centro), Santa Clam)( Rio Vena (Este).

No resulta oportuno que una de las lineas Buhaileirpor la Avenida del
Arlanzon. Es una zona sin apenas poblacion y rdada servicio salvo que estuvieran
abiertas las instalaciones deportivas del PlaRdw.otro lado, seria interesante que la
linea de San Cristobal-Barrio del Pilar preste isgrna la Estacion de Ferrocarril, al

menos coincidiendo con el paso de trenes.

5. Horarios y dotacion de vehiculos.

Los tiempos previstos para efectuar los recorrigogpuestos deben ser
revisados concienzudamente para evitar repetifjutea que impliquen riesgos en la
conduccion y perjuicios para los vehiculos. De beglor desgracia, este punto es el

talon de Aquiles de la propuesta.

Interpretamos que la frecuencia propuesta paraitaslares es para cada
sentido; es decir, pasa un autobus cada diez aeveninutos en cada sentido.
Légicamente, al usuario no le es indiferente quéide va a tomar. Incluso, lo habitual

es considerar los dos sentidos de las lineas combrabas diferentes.

Para comprender mejor el tiempo disponible, podamosr como ejemplo la

linea C-1. Se puede analizar uno de los sentidosgjpmplo, Plaza de Espafia- Avenida
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de Castilla y Ledn- Estacion- Avenida del Cid- Rlale Espafia como si fuera una linea
completa, que hace los recorridos de ida y vuetta ipnerarios diferentes. Si la
frecuencia es de diez minutos, teniendo en cuergapguesto en el anterior péarrafo, y la
dotacion es de cuatro autobuses, los conductosperen de cuarenta minutos para
efectuar el recorrido completo, Plaza de EspaftackEs-Plaza de Espafa. O si se
prefiere, veinte minutos dea y veinte para lavuelta. Esta prevision es inviable y lo
peor es que la C-1 es la linea con el recorridofméasable.

Por supuesto, pretender hacer las lineas circulges®erales con cuatro
autobuses por sentido y diez minutos de frecudimsastimos, paso de un autobus en el
mismo sentido cada diez minutos) es imposible.aSe¥cesario duplicar la dotacion de
vehiculos o reducir las frecuencias a la mitad \iaje cada veinte minutos). En el
primer caso, no sbélo no quedarian autobuses lifatese) sino que seria necesario
incorporar mas vehiculos a la flota. En el segurs#operderia una de las grandes

ventajas de la propuesta, y en algunos casosyderfzecalidad en el servicio.

En cuanto a las lineas transversales, ocurre algeioo. Estariamos hablando
de media hora para efectuar los siguientes recsriglonte de la Abadesa- Villatoro-
Villalonquéjar; Villafria-Barriada Yague-Villalondgyjar; Castafares-Villalonquéjar, y
San Cristobal-Barrio del Pilar. En la gran mayaléacasos es de nuevo imposible, tal
vez soblo sea viable en la T-1. Por poner un ejempéaia hora es el tiempo de que se
dispone actualmente para hacer el recorrido ehttemtro y Villafria. De nuevo, seria
necesario aumentar la dotacion de vehiculos, siemdesario, al menos, pasar de
dieciséis autobuses a veintiocho (la T-1 se mamtem los cuatro previstos). Todo ello

al margen de las extensiones a Cétar, Quintanadye¥ialalbilla.

En las circulares zonales se plantea un autobusgmtido y linea, con media
hora de frecuencia. Es decir, media hora para helaamillo completo. En principio,

parece razonable, aunque resulta mas dudoso ascetle la Circular Sur.

La linea del Sureste se basa en la unién de losrigas al Barrio de Cortes y
a Fuentes Blancas. Tenemos dudas de que se agrajidwhr un Unico autobus para
ambos servicios, y mas con la propuesta de extersiGardefiajimeno. Un segundo

vehiculo lo consideramos necesario.
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Por resumir lo expuesto en este punto, se puedduioque la dotacion de
autobuses es insuficiente e inapropiada para ¢é@sidncias propuestas. Se puede ver

mejor en la siguiente tabla:

Propuesta inicial Alternativa 1
Linea Dotaciéon  Frec. Tiempo Dotacién Frec. Tiempo
C-1 4 (8) 10 40 6 (12) 10 60
C-2 4 (8) 10 40 8 (16) 10 80
C-3 4 (8) 10 40 8 (16) 10 80
T-1 4 15 60 6 15 90
T-2 4 15 60 8 15 120
T-3 4 15 60 6 15 90
T-4 4 15 60 8 15 120
C-C 1(2) 30 30 1(2) 30 30
c-0 1(2) 30 30 2 (4) 30 60
C-S 1(2) 30 30 2 (4) 30 60
C-E 1(2) 30 30 1(2) 30 30
SE 1 - 40/30 2 -
OTRAS 2 3
TOTAL 51 89

En la columnaDotacion se indica el nUmero de autobuses que asignan a la
linea. En las circulares se expresa soélo parantideey entre paréntesis, para ambos.
La frecuenciaes el tiempo de paso entre autobus en cada sentidiempoes el que se
dispone para efectuar el recorrido completo, ya@dael circulo o la ida y la vuelta.

Enotrasse incluyen las lineas del Aeropuerto y la deHospitales-Gamonal.

La primera necesita de forma puntual un Unico aigoba linea entre los Hospitales y
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Gamonal necesitaria al menos tres o cuatro auteh@ia imposible ofrecer una

frecuencia razonable empleando un unico vehiculo.

El calculo alternativo da lugar a una flota de mthey nueve autobuses como
minimo, a lo que se debe sumar un numero suficidateehiculos para refuerzos,
sustituciones y mantenimiento. Por tanto, para ememtlas frecuencias previstas con un

realismo aceptable, la flota debera ampliarse eminmero considerable de vehiculos.

Otra opcion es reducir las frecuencias, si bien Hagas en que es
desaconsejable, como la C-2, en que hay dos ramalase la conexion entre Gamonal
y el Centro. Cierto es que no es indispensablepguan del Poligono Industrial de
Villalonquéjar tres autobuses cada quince minuttegado el caso, se podria reducir la

frecuencia de las lineas T-1y T-3, asi como tamki€C-1 y C-3.

La C-1 puede funcionar sin problemas con una fregaede veinte minutos,
dado que ademas, hay otra linea que discurre pordaida del Cid hacia la Estacion.
La C-3 también puede pasar a veinte minutos, yadgl®damente organizado, permite
gue de Carretera de Arcos hacia el Centro pasetob@s cada diez minutos, uno hacia
Eladio Perlado y otro hacia Avenida del Cid, aundoelica renunciar a la

modificacion propuesta anteriormente (derivar urtide por el Hangar)..

La T-1 con una frecuencia de 30 minutos mejordrégmicio a los vecinos de
Villatoro. Algo parecido ocurre con la T-3, que padmantenerse con una frecuencia
de media hora, manteniendo la situacion actual aelinea 4, y mejorando

sustancialmente el servicio a Castafares.

Una adecuada combinacion de aumento de dotaciqusteade frecuencias
permite un equilibrio entre un buen servicio adgsarios de los diferentes barrios y la
posibilidad de implementar la red sin un excesigst€. La segunda alternativa que

proponemos se puede ver en la siguiente tabla:
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Propuesta inicial Alternativa 2
Linea Dotaciéon  Frec. Tiempo Dotacién Frec. Tiempo
C-1 4 (8) 10 40 3(6) 20 60
C-2 4 (8) 10 40 8 (16) 10 80
C-3 4 (8) 10 40 4 (8) 20 80
T-1 4 15 60 3/4 30 90/120
T-2 4 15 60 8 15 120
T-3 4 15 60 314 30 90/120
T-4 4 15 60 8 15 120
C-C 1(2) 30 30 1(2) 30 30
c-0 1(2) 30 30 2 (4) 30 60
C-S 1(2) 30 30 2 (4) 30 60
C-E 1(2) 30 30 1(2) 30 30
SE 1 - 40/30 2 -
OTRAS 2 3
TOTAL 51 69/71

Las lineas C-2 y T-2 mantienen su asignacion actadb que es necesario
mantener una frecuencia suficiente para unir coCeitro la zona universitaria y
Gamonal. La actual linea 1 ofrece entorno a nuewebases a la hora; uniendo las
lineas C-2 y T-2, se consigue un total de dieztagtes a la hora.

La nueva asignacion ajustando las frecuencias tajé a una necesidad de
flota que supera los setenta vehiculos, a lo queyha afiadir de nuevo las reservas y el
mantenimiento, quedando una flota de unos ochemtdases. Aun asi, creemos que es
un esquema mejor, con una oferta mas ajustadadent@nda y sin suponer un coste

excesivamente gravoso.

En cualquier caso, nuestra conclusion no puedetsarque la de que las

frecuencias y asignaciones de vehiculos propusstagviables y ponen en cuestion la
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propuesta en general. Una dotacion mas ajustadéicarip la necesidad de una
importante ampliacion de la flota. La otra opci@reducir las frecuencias, aun a costa
de hacer menos atractiva la nueva red. Obviamehterecimiento de la ciudad y la
mejora de calidad del servicio requieren un aumdetflota; sin embargo, la cuestion
es que las frecuencias propuestas no pueden atencden la dotacion de vehiculos

prevista, es necesario hacer un ajuste.
6. Horarios y frecuencias.

Pese a la visibn que tiene el autor sobre el gmelcocupacion de los
autobuses, creemos que hay corredores que, al paeimen mantener las frecuencias
actuales. Es el caso de la actual linea 1 (lineasy@-2). Como ya se ha comentado,
con la frecuencia de hora punta se mantendriagleudéncia actual. En principio,
seriamos partidarios de aplicar la asignacion guiacia previstos para hora punta en

los dias festivos con caracter general.

Otro caso es el corredor hacia el Campus de SamdArHasta la Politécnica
solo hay conexién mediante la T-4, con una freciaeeic hora punta de 15 minutos. Es

suficiente, pero seguramente se necesitaran refierz

7. Trazados y zonas con menos Sservicio.
A pesar de que el autor ha elaborado una red gareala buena parte del

casco urbano, encontramos algunas zonas que psedperjudicadas. En concreto:

- Barriada lllera. A excepcion de la T-4 en undatesentidos, no hay ninguna
linea que circule por Condesa Mencia. Algo pareolare con la calle Pozanos. Por
otro lado, hemos sugerido que la T-4 discurra ebaanmsentidos por el Poligono
Docente. No queda mas remedio que sugerir que alderas lineas circulares (C-1 o
C-3 principalmente), pase a lo largo de toda Ieed&bzanos en ambos sentidos.

- San Juan de los Lagos. Inicialmente, s6lo pasaeg@a plaza la T-4 en un
anico sentido. Mas arriba propusimos que lo hicegzrambos.

- Poligono G-9. No encontramos ninguna linea qaeuse sustitutivo de la
actual linea 6. El Poligono G-9 deja de tener cidmezon el Centro de la ciudad. En
parte quedaria solventado con las lineas circufatesas, pero estariamos perdiendo la
segunda linea con mayor namero de viajeros.

- Rio Vena. La calle Juan de Padilla concentra mportante ndcleo de
poblacién, ademas de contar con importantes detesioya hemos sugerido que la
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Circular Este deberia hacer parada en el CentrSatied, pero creemos que se debe
mantener una conexién entre el centro de la ciydasgta zona. Aunque la C-1 hace
parada en Avenida de Castilla y Ledn, esta es imalesproporcionadamente ancha,
por lo que se genera la impresion de que qued@gparadas alejadas de Juan de
Padilla.

- Fuentecillas. De la linea 18 pasarian a la Q42, @jrcula por la Avenida de
la Independencia. Los residentes en la zona midal¢Oscar Romero, Valdemoro,
etc.) veran como empeora la conexion hasta el @eb& T-2 no es en absoluto un
sustituto para la 18. El recorrido de la Circulags@ es interesante, pero puede no
resultar suficiente para esos vecinos.

- Sureste. Una sola linea, con un Unico autobusgnsargaria de prestar
servicio al Barrio de Cortes, al Parque y Compkegestencial de Fuentes Blancas y la
Cartuja. Seria necesario, al menos, un segundauwehiDebe tenerse en cuenta la
expansion urbanistica prevista en ese barrio. Rorlado, seria oportuno mantener el
servicio a la Cartuja como esta en la actualidedrigo hasta el recinto cuando haya
eventos religiosos. Por otro lado, y pese a larduinicorporacion de la C-4, conviene
asegurarse se que se evitan zonas sin servicieciakpente, tras sugerir que la
Circular Sur pase por el Centro de Salud de Salata.C

- Nuevos desarrollos urbanisticos: Mirabueno, Lgugala de Villargamar, el
Bulevar, nuevos sectores en Villatoro, Cortes,iMidlr, La Ventilla y Castafiares. En
buena légica y en las actuales circunstancias,rizgbéardar en materializarse. Las
circulares futuras darian buen servicio a partestes sectores, pero tal vez pueda no ser
suficiente en algunos casos. De todos modos, éol@gnsar que sera necesaria una
mayor flota para atender las necesidades de udadcen crecimiento.

Conclusiones.

Estamos de acuerdo con el espiritu rompedor deolaupsta y de la idea de
mejorar el transporte publico introduciendo unaglificaciones que no supondrian un
desembolso desorbitado para las arcas publicabieBiel diagnostico tiene puntos

mejorables, nos parece acertado el punto de partida

En cuanto a la propuesta en si, es brillante, gncos que seria una red
totalmente apropiada para las necesidades de wwiadcicompleja, con mudultiples
demandas de transporte. Algunos recorridos plaoseadesentan dudas y requieren
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ajustes para dar un mejor servicio, ya sea hacieedarridos mas eficaces, ya sea
mejorando conexiones.

El principal inconveniente que apreciamos es la osilplidad de su
implantacion sin suponer sobrecoste para las aroascipales. En particular, las
asignaciones de vehiculos propuestas no permitdizae los recorridos en tiempos
razonables, y seria necesario ampliar la flota queie frecuencias respecto a lo
propuesto para las horas punta. Ademas, seriaspriecincorporacién de nuevos tipos
de vehiculo, en especial, autobuses de reducidgitlony autobuses para servicios
suburbanos (motores de mayor potencia y carrolmvi@ntry).

Creemos que seria interesante que la ciudadanizalesa conozca esta
propuesta y se genere un debate sobre su idon&idadoarece positivo que se centre
en buscar un servicio agil y en la mejora de leeg@m de barrios periféricos. Nuestra
conclusion final es que si bien deben mejorarsenalg puntos y debe tenerse en cuenta
la imposibilidad de su implementacién a coste cererece la pena ser estudiada su
viabilidad y tenerse en cuenta de cara a la reraoi#l de la red.



